A Malév HA-MOE lajstromijel(i [I-18V tipusu repulégépének dsszes
repuléeseménye és repulésbiztonsagi rendellenessége

Datum Helyszin Az esemény révid leirasa
1963. XI. 13. Budapest Visszagurult az alléhelyre, mert a 2-es hajtdmi generatora meghibasodott.
A fedélzeten 24 utas tartdzkodott, a parancsnok piléta Téth Sandor volt.
1964. V. 5. Budapest Meghibasodott a 2-es hajtomi 3-as Iégcsavarlapatjanak elektromos fiitése.
A repulégép a Malév Budapest — Frankfurt — Parizs jaratat teljesitette volna.
1964. V. 26. Kaird A leveg6bdl visszafordult, mert az orrfutdé aknajanak ajtaja 4000 m-en kinyilt.
A MA-406 sz. jaraton 20 utas tartézkodott; parancsnok piléta: Schwanner Istvan.
1964. VI. 26. Budapest Uzemképtelenné valt a tiizeldanyag-rendszer egy jelfogd hibaja kévetkeztében.
Az eseményt a meghibasodas kategdriaba soroltak; a kar 6sszege 600 forint.
1964. XII. 3. Budapest A leszallas utan a repllégép legurult a futépalyardl, és sértlés érte. A MA-396
sz. Moszkva — Budapest jaraton 15 utas volt, a parancsnok piléta Sarkézi Imre.
1965. IX. 11. Budapest Visszagurult alldhelyre a 4-es hajtémi gazhéméréjének meghibdsodasa miatt.
A MA-393 sz. Budapest — Kijev jarat parancsnok pilétaja Csallokézi Miklés volt.
1966. 1l. 27. Praga Visszagurult, mert a vitorlaba allitas ellen6rzése soran a 3-as hajtoma leallt.
A MA-347 sz. Praga — Amszterdam jarat 24 utassal, a parancsnok Sarkézi Imre.
1966. VIIl. 24. Amszterdam Kényszerleszallas a futdmiivek helyzetét jelz6 rendszer meghibasodasa miatt.
A fedélzeten 21 6 utas tartdzkodott, a parancsnok piléta Téth Sandor volt.
1967. V. 15. Budapest 22 percnyi repilés utan visszafordult a hGtéturbina egyre er6s6dé razasa miatt.
MA-513 sz. zurichi jarat, 90 utassal, a parancsnok piléta Nemeslaki Zoltan volt.
1967. VI. 20. Budapest Foldi sérilés. Reggel 6 6ra 15 perckor a repllégép a ferihegyi hangarbdl tértént
kivontatadsa kdzben egy Onjard utaslépcsének tkdzott, és megseérlt.
1968. IX. 15. Praga Leragadt az idegen repulStéren, mert eltorétt a bal oldali féfuton a csuklos
hidraulikus fékcsé. A repilégép parancsnok pildtaja Csallokézi Miklés volt.
1969. I. 14. Debrecen Szabalytalan vontatas miatt az orrfuté-kormanyzas munkahengere leszakadt,
rogzitett orrfutoval valé 180°-os elforditas soran. A parancsnok Bir¢ Istvan volt.
1969. 111. 1. Budapest Visszagurult a varépontrdl, mert a 3-as hajtoml generatora meghibasodott.
A fedélzeten 66 utas tartdzkodott. A parancsnok piléta Novak Mihaly volt.
1969. VII. 7. Budapest Felszallas utan a 4-es hajtémi belsé tlizjelzése miatt a hajtomiivet leallitottak.
A gép Monor térségébdl visszafordult 94 fvel, a parancsnok David Imre volt.
1970. VIII. 1. Budapest A leszallas végrehajtasa kdzben a jobb oldali fé6futé két hatsé kereke kidurrant.
A repllégép parancsnok pilétaja a legendas (vitéz) Szentgyérgyi Dezsé volt.
1971. VIl. 16.  Budapest A 2-es hajtébm( olajhdmérséklete megndvekedett. Szabd Janos parancsnok

piléta a hajtomiivet leallittatta, és a ferihegyi visszafordulas mellett dontott.



1971. 1X. 7. Budapest Foldi sérulés. A miszaki alléhelyen a repulégépet egy szerelblétranak toltak.
Emiatt a torzs tulnyomasos részén a boritas beszakadt.
1971. 1X. 15. Budapest A felszallast kdvetden a bal oldali sebességméré miiszer nem mutatott, ezért
Szabo Janos parancsnok pilota a ferihegyi visszafordulas mellett dontott.
1971. XI. 29. Budapest Visszagurult a vardpontrol az RPSzN-2 fedélzeti radar meghibasodasa miatt.
A repulégép parancsnok pilotadja Nemeslaki Zoltan volt.
1972.11.1. Debrecen A kigurulas kdzben a 2-es hajtdmi Iégcsavarja vitorlaba allt az IKM szerinti
szdgallitas ellendrzése kdzben. A gép parancsnok pilétaja David Imre volt.
1972.1IV. 14. Parizs A leszallas utani begurulas kézben a jobb oldali f6futd két hatso kereke
kidurrant. A replil6gép parancsnok pilétaja Csallokézi Mikiés volt.
1972. 1IV. 15. Bécs A felszallast kdvetéen flst aramlott a kabinba. A replilégép visszafordult a
repulétérre, és Pintér Tibor parancsnok piléta kényszerleszallast hajtott végre.
1972. X. 31. Budapest A varéponton a 4-es hajtémi olajnyomasa nem érte el a minimalis értéket.
Csall6kézi Miklos parancsnok pildta visszagurult a repulégéppel az alldhelyre.
1972. XI. 9. Brisszel Az orrfutd vezérlését nem lehetett kikapcsolni, ezért a reptilégép az utvonalat
kiengedett futdbmdivel teljesitette. A gép parancsnok pildtaja Sebdk Zoltan volt.
1973. 1. 4. Budapest A kigurulas kozben az iranyrendszer US miszere rendellenesen mUikodott,
ezért Acs LaszI6 parancsnok visszagurult a géppel, 90 utassal a fedélzeten.
1973. 1. 23. Budapest Visszagurult a varopontrol 69 utassal, mert az 1-es hajtomi csak 20s késéssel
érte el az elbirt 83%-os teljesitményt. A parancsnok piléta Legenyei Lajos volt.
1973. 1. 21. Amszterdam A felszallas utan a 2-es hajtdmi olajmennyisége lecsdkkent. Legenyei Lajos
parancsnok a hajtomivet leallittatta, és visszafordult 12 utassal a fedélzeten.
1973. VI. 30. London Indulas el6tt egy teherautd a jobb szarny végének Utk6zott. A kapitany Frank
Tamas volt. Az utasokat a — felel6s — BEA egy kuldnjarattal hozta Budapestre.
1973. VII. 13.  Budapest A felszéllast kdvetben a fedélzeti radar meghibasodott. A gép visszafordult 48
utassal. Olasz Karoly parancsnok a jaratot gépcserével teljesitette (HA-MOG).
1973. VII. 25.  Budapest A felszallas utan, emelkedés kdzben a kabinmagassag 5 m/s-mal folyamatosan
emelkedett. Papp Ferdinand parancsnok piléta a visszafordulas mellett dontott.
1974. 1. 29. London A BEA gépkocsija a bal szarny végének (itkdzott. Megseérllt a belépd él, a
torévég, a helyzetlampa. A gépen 10 utas volt. A parancsnok Legenyei Lajos.
1974. 11. 4. Budapest Visszagurult a varépontrdl az alléhelyre, mert az 1-es hajtomi Iégcsavarja az
ellendrzés soran vitorlahelyzetbe allt. A parancsnok piléta Szakall J6zsef volt.
1974. VII. 4. Budapest Foldi sérilés. A repulégép kiszolgalasa kézben egy elektromos targonca a
2-es szamu hajtomi légcsavarjanak Utkdzott, ami megseértilt.
1974. VIII. 5. Amszterdam A hajtémlveket nem lehetett beinditani. Az AOD-20 berendezés kiiktatasa
utan két aggregatrol inditottak. Németh J. parancsnok a 87 utassal hazarepuilt.
1974. 1X. 8. Budapest A miszaki szolgalat jelentette, hogy harom kapcsolé hianyzik a masodpiléta

fels6 kapcsolotablajardl, mert azokat valaki levagta, és eltulajdonitotta.

Az adatok szerint 1975-ben nem tortént a repulégéppel semmilyen repliléesemény vagy rendellenesség.



1976. VIl. 23.  Z&agrab Meghibasodott a vizszintes vezérsik fltése az aramfelvétel csdkkenése alapjan.

Novék Mihaly parancsnok kényszerleszallast hajtott végre. A hiba oka korr6zio.
1976. XI. 19. Budapest A felszallas utan a bal futét nem lehetett behlzni. Sipos Lajos parancsnok pilota

visszaszallt, 26 utassal a fedélzeten. A jarat gépcserével (HA-MOG) ment utra.
1977.VI.17.  Varna A leszallas utan az 1-es hajtomiinél olajfolyast észleltek. A jarat parancsnoka

Ivanyi Mihaly volt. A 70 fényi utast mentesité gép hozta Budapestre (HA-LBE).
1977. XIl. 23.  Budapest Visszagurult, mert a 3-as hajtomdi fordulatszdma az el8irtnal kevesebb volt.

A beszabalyozas utan Legenyei Lajos parancsnok vezette a gépet Ammanba.
1978. 1. 18. Budapest Az 1-es hajtomi légcsavarfiitése meghibasodott, a csiszdgyiir(i dsszetdrott.

A letort alkatrészek a kompresszorlapatokat megsértették, a hajtomi selejt lett.
1978. 1. 20. Budapest Visszagurult a varopontrol, mert az 1-es hajtému lIégcsavarja vitorlaba allt.

A MA-3011 sz. arus jarat Ammanba indult Ivanyi Mihaly parancsnok pilétaval.
1978. VII. 17.  Budapest Visszagurult a varopontrol, mert az RPSzN-2 fedélzeti radar meghibasodott.

A MA-3807 sz. arus jarat Bagdadba indult Sipos Lajos parancsnok pilétaval.
1978. VIIl. 20.  Budapest Visszagurult az alléhelyre, mert a mentémellények hianyoztak a fedélzetrdl.

A jarat Bilbadba késziilt, 62 utassal. A parancsnok piléta Sipos Lajos volt.
1978. XI. 17. Budapest A leszallas utan a jobb féfutd gondolajanak kulsd ajtaja nyitva maradt. A MA-

4458 sz. arus jarat Ammanbdl érkezett. A parancsnok piléta Bene Péter volt.
1978. XII. 9. Budapest Kétszer atstartolt eljegesedett pilétaablakok miatt, majd végll rendben leszallt.

A MA-4694 sz. jarat Kairébol Uresen tért haza, Olasz Karoly parancsnokkal.
1979. IV. 14, Budapest A MA-3581 sz. tripoli arus jarat el6tt a Babolna kocsija a csomagtérhez allva

megnyomta a 4-es légcsavar kupjat. A jarat parancsnoka Mészaros Jozsef volt.
1979. VI. 20. Budapest Visszagurult, mert a kigurulas kézben bejelzett az AJITOK NYITVA jelz6lampa.

A MA-3841 sz. arus jarat Bagdadba indult. A parancsnok Ivanyi Mihaly volt.
1979. IX. 24, Bécs A MA-4408 sz. arus jarat Benghazi—Belgrad felél kitéré-repuilétérre ment jégesd

miatt Darida Tamas parancsnokkal. Az orrkup és a fényszérok megsérultek.
1979. XIl. 17.  Budapest A kigurulas kézben a f6 hidraulikarendszer nyomasa lecsdkkent. A MA-5067 sz.

Véarna — Teheran arus jarat visszagurult. A parancsnok pilota Zsiga Miklés volt.
1980. 1. 20. Annabe Repllés kdzben a f6 hidraulikarendszer olaja elfolyt egy cs6 torése miatt.

Futokibocsatas és fékezés a vészrendszerrel. A parancsnok Zsiga Miklés volt.
1980. I1I. 4. Budapest A repulégép el6készitésekor megallapitottak, hogy a KURSz—MP és a Mikron

tavkezel pultjairdl harom lampa ki van térve. A gép a forgalmi elétéren allt.
1980. Ill. 14. Budapest A 4-es hajtémiivet Arad légterében leallitottak a KFL-37 lampa jelzése miatt.

A MA-3474 sz. bejrut—-damaszkuszi jarat parancsnoka Bene Péter volt.
1980. IV. 7 Budapest A hajtomivek beinditasa utan leégett a 2-es generator. A Varna — Bagdad

arus jaratot Piller Istvan parancsnok pilota gépcserével (HA-MOG) teljesitette.
1980. V. 6. Teheran Bevezetés kdzben madarrajjal Utkdzott, és az 1-es légcsavar kupja megséralt.

A MA-3753 sz. Varna — Teheran arus jarat parancsnoka Darida Tamas volt.



1980. VIII. 6. Tripoli Egy szallitdszalag megsértette a 2-es hajtdmui légcsavarkupjat. A 1égcsavar
ellendrzése utan Zsiga Miklés parancsnok piloéta rendben hazareplilte a gépet.
1980. 1X. 20. Budapest A felszallas utan meghibasodott a Iégkondicional6 rendszer. A gép visszaszallt.
A MA-4201 sz. ,csirkés” jarat Annabéba indult Piller Istvan parancsnokkal.
1980. XII. 20.  Budapest A leszallas utan a 4-es légcsavaron Utk6zésbdl szarmazo sérulést fedeztek fel.
A Benghazibdl érkezett MA-4840 sz. jaraton Szabd Janos volt a parancsnok.
1981. 1l. 4. Budapest A jégtelenitd kocsi kosara a vizszintes vezérsik jobb oldalara esett két méter
tavolsagbdl. A Tripoliba indult arus jaratot gépcserével teljesitették (HA-MOG).
1981.V. 8. Mineralnije Vodi A felszallas utan a 3-as és a 4-es hajtémiveken SZUROELTOMODES jelzések.
Vérés Laszlo parancsnok a hajtdmivek csokkentett tzemmdadjan repult haza.
1981. X. 17. Maastricht Foldi sérulés. Egy vontaté gépjarmi megsértette a torzs boritasat a mellsé
csomagtér ajtajanal. A repulégép parancsnok pilétaja Gratzer Karoly volt.
1981. X. 25. Budapest Két izben is visszagurult, mert a radar antennaja a jobb szélsé helyzetben
megallt. A MA-5001 sz. ,tojasos” jaraton a parancsnok piléta Bodé Janos volt.
1982. 1. 3. Budapest A gép Zagrab légterébdl visszafordult a GPK-52 féliranyt(i és mindkét CGV-4
taplalasi hibaja miatt. A MA-3057 sz. algiri jarat parancsnoka Bodé Janos volt.
1982. X. 21. Amman Kényszerleszallas a Larnaca — Bagdad utvonal megszakitdsaval, a radar meg-
hibasodasa miatt. A MA-4453 sz. ,jércés” jarat parancsnoka Zsiga Miklés volt.
1982. XI. 8. Budapest Sillyedés kézben a 4-es hajtémdivet leallitottak, mert a fordulatszama ingadozott.
A gép Oranbdl érkezett, parancsnok: Bodé Janos. (A ford.szammeérét cserélték.)
1982. XI. 9. Budapest Sillyedés kézben a 4-es hajtomdivet ledllitottak, mert a fordulatszdma ingadozott.
A larnacai jarat parancsnoka Rubanyi Andras volt. (Egy tomitégy(rit cseréltek.)
1982. XI. 10. Budapest Sillyedés kézben a 4-es hajtomdivet ledllitottak, mert a fordulatszdma ingadozott.
A gép Algirbdl érkezett, a parancsnok Szakall J6zsef. (A regulator volt a hibas.)
1983. 1. 1. Budapest Visszagurult a varépontrél, mert felgyulladt a NYILASOK NYITVA jelz6lampa.
Jelzési hiba volt. A repulégépet Bajusz J6zsef parancsnok vezette Annabéba.
1983. IV. 28. Lvov A felszallas utan, a futébehuzaskor a személyzet égett gumi flstjét érezte a
kabinban néhany percen at. Pal Karoly parancsnok pilota folytatta az utat haza.
1983. IX. 27. Lvov A felszallas utan a bal f6futé nem huzdédott be. Olasz Karoly kapitany a gépet
— iranyitéi engedéllyel — kis magassagon, kibocsatott futdkkal hazareplilte.
1983. X. 7. Budapest Gyakorlorepulés leszallasa soran a repilégép balra, 30 m-re letért a futdpalyaral,
majd 300 m utan visszatért a palyara. A parancsnok piléta Rubanyi Andras volt.
1983. X. 23. Jeddah A hajtomiveket nem lehetett beinditani a TG inditégeneratoranak hibaja miatt.
Bajusz Jozsef parancsnok a javitast kovet&en repllte a jaratot tovabb Athénba.
1983. XI. 11. Lvov Foldi sérulés. A kirakodasnal egy kamion megsértette a bal szarny térévégét.
A MA-4503 sz. arus jaraton Piller Istvan volt a repulégép parancsnok pil6taja.
1984. 1V. 3. Budapest Visszagurult az alléhelyre, mert a bal oldali hidraulikaszivatty nem kapcsolédott

be. Trangoni Béla parancsnok piléta kétéras késéssel teljesitette a jaratot.



1984. IV. 20. Budapest 1500 m magassagban repllve a naposcsibe-rakomany ledélt a tehertérben.
Kényszerleszallas. Piller Istvan parancsnok az atrakas utan repilt Lvovba.
1984. VI. 30. Budapest A leveg6bdl visszafordult, mert a mellsé csomagtér ajtajat rosszul csuktak be.
A jaratot Lvovba Bajusz Jozsef parancsnok piléta 53 perc késéssel teljesitette.
1984. IX. 3. Budapest Gyakorlérepulés végrehajtasa kdzben a jobb oldali fé6futd nem huzédott be az
aknaaijté vezérlési hibaja miatt. A gép parancsnok pilétaja Rubanyi Andras volt.
1984. X. 22. Budapest A felszéllas utan a bal oldali f6futé nem huzddott be. A repllégép visszaszallt.
A jaratot Lvovba Mihaly Karoly parancsnok gépcserével (HA-MOG) teljesitette.
1984. XI. 13. Constantin Az akkumulatorok lemeriiltek, és a feltdltésiikre nem volt méd. Mentesité gép
(HA-MOA) vitt Uj akkukat. A repllégépet Trangoni Béla kapitany repllte haza.
1985. 1I. 27. Bécs A bagdadi jarat kitéré-repllétérre ment, majd leragadt a 4-es hajtom inditasi
rendellenessége kdvetkeztében. A parancsnok piléta Gratzer Karoly volt.
1985. 1ll. 26. Algir A leszallas el6tt a 2-es tartaly egyik atszallité szivattydja meghibasodott. A
gépet Csernus Laszlo kapitany miiszaki és fépilétai engedéllyel replilte haza.
1985. IV. 2. Budapest A repll6gép vontatasahoz kezdtek a bejarati Iépcsé eltavolitasa el6tt. A 2-es
légcsavar kupja a lépcsének Utkdzott, megseérult, és ezért ki kellett cserélni.
1985. IV. 17. Budapest Algirba indult a gép, am a felszallas utan a bal féfutot nem lehetett behizni a
benti helyzetzar hibaja miatt. Csernus LaszIé kapitany visszafordult a géppel.
1985. VII. 10.  Budapest A futé behizasa nem indult el, mert a hidraulikafolyadék elfolyt egy hajlékony
cs6 repedése miatt. Csall6kézi Miklos parancsnok pildta visszafordult a géppel.
1985. IX. 8. Algir Egy teherauto a tulnyomasos térzsrészt beszakitotta az elsé csomagtérajténal.
Bajusz Jozsef parancsnok piléta kis magassagon repllte haza a repuilégépet.
1985. XI. 9. Budapest A leszallas utan, a gurulas kézben a hajozoszereld tévedésbdél ledllitotta mind a
négy hajtomavet. Az Algirbdl érkezett gép parancsnok pilétaja Bodé Janos volt.
1986. VI. 1. Algir A leszallas el6tt a valtakozd aramu haldézat meghibasodott, és tulfesziltség kerult
a halézatra. Bajusz J6zsef parancsnok lekapcsolt 2-es generatorral repiilt haza.
1986. VII. 2. Constantin Leragadas. A 2-es hajtomivet nem lehetett beinditani a tizeléanyag-szabalyz6
egység hibaja miatt. A MA-4263 sz. jarat parancsnok pilotaja Zsiga Mikiés volt.
1986. I1X. 1. Budapest Egy Tu—134-es replil6gép gazsugara a foldi aramforrast a térzs oldalanak fujta.
A torzs boritasan és a 2-es csomagtér ajtajan benyomodasok keletkeztek.
1986. 1X. 26. Budapest A felszallast kdvetden meghibasodott a fedélzeti radar. A gép visszafordult.
Gratzer Karoly parancsnok az orani jaratot gépcserével teljesitette (HA-MOG).
1986. 1X. 29. Budapest Foldi sérilés. Egy 6njard szallitészalag a vizszintes vezérsik bal oldalan a
torévégnek Utk6zott rakodas kdzben. A vezérsikon benyomddasok keletkeztek.
1986. X. 18. Budapest Visszagurult, mert a kigurulas kézben a bal hidraulikaszivattyu meghibasodott.
Ezért a constantini jaratra Zsiga Miklos parancsnok egyoras késéssel szallt fel.
1986. X. 21. Oran A leszallas elbtt a KSz—6 iranyrendszer meghibasodott. A MA-4747 sz. arus
jarat parancsnok pilétaja Zsiga Miklos volt. A gép a javitast kdvetéen tért haza.
1986. XI. 26. Algir A felszallas utan a bal féfutot nem lehetett behuzni. Csernus LaszI6é parancs-

nok kiengedett futéval, 7300 m-en, 350 km/h sebességgel replilte a gépet haza.




1987. 1. 16.

1987. 11 26.

Budapest Visszagurult az alléhelyre, mert az irdnyrendszer rendellenes értéket mutatott.
Mihaly Karoly parancsnok a javitas utan késéssel teljesitette a vaasai jaratot.
Budapest Kigurulas kdzben az egyik porgettyis fliggdleges meghibasodott. A gép vissza-

gurult. A CGV—4 cseréje utan Csernus Laszl6 Constantinba repiilte a gépet.

A Malév archivumabdl gyUjtotte, és az 6sszeallitast készitette:
Mészaros Andras, 2010. IV.— VL.



