A Malév HA-LBF lajstromjell Tu—134 tipusu repulégépének 0sszes
repuléeseménye és repulésbiztonsagi rendellenessége

Datum Helyszin Az esemény révid leirasa
1970. VI. 1. Budapest A felszallas utan a jobb oldali hajtomi olajhémérséklete 100°C folé nétt. Miké
LaszI6 parancsnok visszafordult a géppel, és kényszerleszallast hajtott végre.
1970. VIII. 27.  Budapest A gurulast megszakitotta az orrfutd vezérlésének hibgja, szétkoétott egyenesbe
vezetd miatt. Dr. Fil6p Andras parancsnok visszagurult a géppel az alléhelyre.
1970. XII. 9. Budapest A felszallas utan az orrfuté nem huzodott be az 1-es miiszaki rekesz nyitva
felejtett ajtaja miatt. Miko LaszIo parancsnok kényszerleszallast hajtott végre.
1971. 1. 27. Budapest A jobb oldali hajtomivet a rendellenes miikodese miatt leallitottak a leveg6ben.
Mohovits Arpad parancsnok visszafordult, és kényszerleszallast hajtott végre.
1971. 11. 24. Stockholm Hajtomu-leallitas a felszallast kdvetben FORGACS AZ OLAJBAN lampajelzés miatt.
Mészéaros Séndor parancsnok visszafordult, és kényszerleszallast hajtott végre.
1971. 111, 7. Budapest Hajtom-leallitas Bugac térségében a gazhéméré téves jelzése kdvetkeztében.
Miké Laszlé parancsnok visszafordult, és kényszerleszallast hajtott végre.
1971. IV. 2. Szdfia A f6 hidraulikarendszer foldi taplalas-paneljanak zarofedelét nyitva felejtették,
és az repllés kdzben leszakadt. A parancsnok piléta Mészaros Sandor volt.
1971. 1X. 19. London A jobb oldali hajtomivet a levegdben leallitottak magas gazhémeérséklet miatt.
Mohovits Arpad parancsnok visszafordult, és kényszerleszallast hajtott végre.
1972.1V. 4. Zirich A leszallas végrehajtasa kézben a bal oldali f6futd harom kerekének képenye
kidurrant. A repilégép parancsnok pil6étaja Janosi Jozsef volt.
1972. VI. 21. Barcelona A légkondicionalo rendszer szell6z6agabdl nem jott levegd sem automata, sem
kézi vezérlési lzemmoddon. Flading Janos kapitany folytatta az utat Ferihegyre.
1973. 1. 25. Bécs Felszallas utan a jobb hajtomivet leallitottak FORGACS AZ OLAJBAN lampajelzés
miatt. Mohovits Arpad parancsnok kényszerleszallast hajtott végre, 11 utassal.
1973. V. 31. Budapest Linz légterében a jobb hajtdmuvet leallitottak, mert az erésen razott, és a gazhé
megnétt. Flading Janos parancsnok folytatta a jaratot haza, 54 utassal a gépen.
1973. VII. 25.  Budapest Visszagurult a varopontrol 62 utassal, mert mindkét radidnavigacios rendszer
meghibasodott. Gépcsere a HA-LBE-re. A parancsnok piléta Flading Janos volt.
1973. I1X. 24. Zirich Leszallas kdzben a hajtomivek belsd tlizoltd rendszerének egy palackja elsult.
A parancsnok piléta Mohovits Arpad volt, a fedélzeten 35 utas tartdzkodott.
1973. X. 5. Budapest Egy tolaté gépjarmi a bal szarny végének Utkdzott, és a tlizoltéds-kapcsold
fedele megsériilt. Kangyal Janos parancsnok a fedél cseréje utan szallt fel.
1973. X. 10. Bukarest Uton Isztambul felé a bal hajtémiivet ledllitottak a VNA-lapatok lampajelzése
miatt. Szabd I. Janos parancsnok kényszerleszallast hajtott végre, 31 utassal.
1974. 11. 25. Berlin Megkozelités kdzben a bal hajtom fordulatszama lecsdkkent, ezért leallitottak.

Kangyal Janos parancsnok egyhajtomives leszallast hajtott végre, 64 utassal.



1974 111. 1. Zurich A vész-mihorizont lzemképtelenné valt a PT-125C aramatalakité hibaja miatt.
Ennek cseréje utan Szab¢ 1. Janos kapitany 17 utassal csak masnap repdilt haza.
1974. 111, 12. Athén A leszallas el6tt 25 perccel a jobb hajtémii leallt. Szabd I. Janos parancsnok
piléta egyhajtdmiives leszallast hajtott végre, 40 utassal a replilégép fedélzetén.
1974. 111, 23. Amszterdam A kigurulas kézben folyt a hidraulikaolaj az orrfutékormanyzas rendszerében
egy hibas tomités miatt. Szabd I. Janos parancsnok 25 utassal visszagurult.
1974. V1. 24. Frankfurt A megkdzelités kdzben a repilégépet villamcsapas érte, és meghibasodott a
radidnavigacioés rendszer. Mikd LaszIé parancsnok a géppel rendben leszallt.
1974. VII. 6. Isztambul Utvonalrepiilés kdzben a bal hajtémii 1-es generatoranak térétengelye eltort.
Kangyal Janos parancsnok piléta rendben leszallt 35 f6 utassal a fedélzeten.
1974. VIl. 15.  Budapest 17 percnyi repulés utan a bal hajtomivet leallitottak a levegében FORGACS AZ
OLAJBAN jelzés miatt. Pintér Tibor parancsnok pildta visszafordult, 24 utassal.
1974. 1X. 5. Helsinki Erés jegesedésbdl kireplilve a masodpiléta flithetd ablaka elrepedt. A gép
parancsnoka Varga Imre, utas:1 f6. A mentesit6 HA-LBI 50 utassal tért haza.
1975. V1. 9. Brusszel A leszéllas utan az orrkerék kormanyzasanak vezérlése egy hajlékony csé
elrepedése miatt meghibasodott. A gép parancsnok pilétaja Sirak Géza volt.
1975. VIl. 12.  Amszterdam Repilés kdzben a f6 hidraulikarendszer nyomasa megsz(int egy csé torése
miatt. Szabo I. Janos parancsnok vész-futdkibocsatassal szallt le, 42 utassal.
1975. VIIl. 14.  Burgasz A futébmi csak a vész-rendszerrél ment ki egy hidraulikacsé szivargasa miatt.
Sulyok Laszl6 parancsnok pil6ta sikeresen leszallt, 68 utassal a fedélzeten.
1975. IX. 22. Budapest Visszagurult a varopontrdl a levegébetaplalas rendellenes mikddése miatt.
Miké Laszlé parancsnok pilota a jaratot gépcserével teljesitette (HA-LBG).
1975. X. 14. Amszterdam A leszallas utan folyt a hidraulikaolaj a bal fé6futénal a fékcsd elrepedése miatt.
Leragadas. Szab¢ I. Janos parancsnok piléta masnap replilte a gépet haza.
1975. X1. 9. Amszterdam A leszallas el6tt eltdrt egy hidraulikacsd a jobb hajtomi gondoléjaban. Pintér
Tibor kapitany a futét a vészrendszerrel bocsatotta ki, 55 utassal a fedélzeten.
1975. XI. 13. Budapest Egy 6rizetlenll hagyott olajoskocsi megindult, és a repulégép jobb fékszarnya
kilépd élének Utkozott 80 cm hosszan. A kocsi kézi fékje nem volt behizva.
1976. V. 13. Varso A felszallas utan villamcsapas érte a gépet; és a 2-es URH-radié meghibasodott.
Dragos Antal parancsnok pil6ta folytatta a jaratot Leningradba, 3 f6 utassal.
1976. I1X. 1. Amszterdam A felszallas utan égett szag aramlott a kabinba a hatsé csomagtér feldl a szell6zés
csOvének szétcsuszasa miatt. Szabd I. Janos parancsnok visszaszallt, 39 utassal.
1976. XI. 11. Helsinki A leszallasnal, a fékernyd kidobasakor a siritett levegd elszokétt a rendszerbdl.
A gépen a parancsnok pildta Pal Karoly volt, a fedélzeten 23 f6 utas tartézkodott.
1977. 111. 30. ZUrich A leszallas kézben a féfutdokon 0sszesen 6t kerék kidurrant. A parancsnok piléta
Pal Karoly volt, a fedélzeten 19 utas tartézkodott. A mentesité gép a HA-LBC volt.
1977. X. 4. Budapest A repulégép hatdsagi bereplilése soran a bal hajtdomivet nem siker(lt djrainditani.
Janosi Jozsef hatésagi fépildta-helyettes egyhajtémiives leszallast hajtott végre.
1978. VII. 15.  Budapest Emelkedés kodzben fiist a hatsé csomagtérben a légkondicionalé rendszer hibaja



miatt. A Parizsba indult jarat visszafordult 63 utassal, parancsnok: Kangyal Janos.

1978. VII. 29.  Frankfurt Az alléhelyrél valé elgurulas utan kozolték a személyzettel, hogy az egyik kerék
lapos. Z6rgé Tibor parancsnok a kerékcsere utan repllt Budapestre, 61 utassal.
1978. VIIl. 20.  Minchen Az indulas elétt folyt hidraulikaolaj a bal oldali ablaktérlé berendezés fedele aldl.
Miké Laszlo parancsnok ablaktoérlé hasznalata nélkul repult haza, 11 utassal.
1978. XII. 4. Bécs A bal hajtomi nem indult be, 70%-os fordulatszamnal haromszor is leéllt. Polgari
Imre kapitany egy levegéfuvoka cseréje utan, utasok nélkil repllte haza a gépet.
1979. 1. 1. Isztambul A foldi aramforras hibaja miatt tulfesziltség kerilt a fedélzeti halézatra. A gép
kapitanya Szabo¢ Istvan volt. Az 57 utast a mentesité HA-LBI hozta Budapestre.
1979. IV. 1. Berlin A vontatévilla eltdrése miatt a repulégép megsérult. Parancsnok: Hegyi Janos.
A felel6sségét elismert Interflug egy kiildngéppel hozta a 72 utast Budapestre.
1979. IV. 29. Budapest Jaratra valo el6készités kdzben a fedélzeti vécében egy ittas idegen személyt
talaltak, a bal elsé vészkijarat nyitva volt. Az illetét a Hatar6rség &rizetbe vette.
1979. VII. 22.  Berlin A repulégép tulnyomasos térzsén sérilést talaltak. Parancsnok: Szabé Istvan.
A 72 fényi utas két menetrend szerinti Interflug-jarattal utazott Budapestre.
1979. VIII. 23.  Berlin A leszallasnal a jobb f6futé harom kereke kidurrant, a futdgondola megsérdit.
Hegyi Janos parancsnok egyodras késéssel repllt Budapestre, 51 utassal.
1979. IX. 22. Drezda A bal oldali ablakt6rlé meghibasodott. A jobb oldali ablaktoriét atszerelték a bal
oldalra, és Miké Laszlé parancsnok igy repllte Budapestre a gépet 69 utassal.
1979. XII. 30.  Budapest Karbantartas soran a repulégép hatra billent, és raiilt az UPG-kocsira. A tamaszt
ugy tavolitottak el a gép alél, hogy a havat nem takaritottak le a vezérsikrol.
1980. I. 12. Zirich A bal f6futd két kereke kidurrant a leszallas kézben. A fedélzeten 9 utas volt.
A parancsnok Papp Béla. Budapestre a 21 fényi utas Swissair-jarattal utazott.
1980. 111. 30. Lipcse A leszallas utan a jobb hajtom{ kompresszorlapatjain sériuléseket fedeztek fel.
Utas: 45, parancsnok: Werner Janos. A repulégép utasok nélkil repiilt haza.
1980. VI. 1. Minchen A jarat elindulasa elétt meghibasodott a PO-4500 tipusu f6 aramatalakito.
Parancsnok: Hegyi Janos. A 27 utas Lufthansa-jarattal utazott Budapestre.
1980. VII. 31.  Berlin 30 percnyi repulés utan a f6 hidraulikarendszer nyomasa lecsokkent egy csé
torése miatt. Miké Laszlo kapitany vész-futokibocsatassal szallt le, 66 utassal.
1980. VIII. 11.  Berlin A leszallas utan folyt az olaj a bal hajtdomiinél egy csé megrepedése miatt.
Sziics Laszl6 parancsnok ideiglenes javitast kdvetben repllte haza a gépet.
1981. V. 27. Varsé Visszagurult az alléhelyre, mert a hatsé csomagtér ajtaja nem volt bezarva.
Hegyi Janos parancsnok piléta a 24 utast 27 perc késéssel hozta Budapestre.
1981. VI. 6. Budapest A Szdfiabol érkezett repllégép padlo alatti terében idegen targyakat fedeztek
fel a leszallas utan. A parancsnok Marton Istvan volt, a fedélzeten 38 utas.
1981. VII. 27.  Budapest Egy ll-18-as Iégcsavarszele felboritott egy szallitdszalagot, ami a térzset meg-
karcolta a hatsé csomagtérnél. Dr. Fiilbp Andras 24 utassal, késéssel szallt fel.
1981. X. 15. Praga A célrepul6téren uralkodott rossz id6jaras miatt a repulégép a levegdbdl visz-

szafordult Budapestre 46 utassal a fedélzeten. A parancsnok Szab¢ Istvan volt.



1981. X. 18. Praga A felszallas utan villam csapott a repllégépbe, és meghibasodott a 2-es URH
radid. Polgari Imre parancsnok 58 utassal rendben folytatta az utat Budapestre.
1981. XII. 10.  Budapest Az Athénbdl érkezett gép jobb szarnyanak vége érintette a betont a leszallas
kbézben. A parancsnok pilota Rakosi Pal volt, a fedélzeten 65 utas tartozkodott.
1981. XII. 17.  Isztambul A felszallast kdvetden villamcsapas érte a repulégépet. Hiba nem jelentkezett.
Szinyei Lajos kapitany 61 utassal a fedélzeten rendben hazarepdilte a gépet.
1982. VI. 5. Budapest El6készités kdzben kabeltliz keletkezett az elsé csomagtérben, egy eloszto-
dobozban. A brisszeli jaratot Kangyal Janos parancsnok gépcserével replilte.
1982. VI. 30. Drezda A leszallas soran a fékerny6t nem lehetett kibocsatani, mert beragodott a
mechanizmus. A fedélzeten 72 utas volt, a parancsnok piléta Kangyal Janos.
1982. VII. 23.  Budapest Fist keletkezett az elsé csomagtérben, a porszivé elektromos vezetékének
leégett szigetelése miatt. A pragai jaratot gépcserével (HA-LBI) teljesitették.
1983. 1I. 5. Budapest Visszagurult, mert a bal hajtdmi VNA-lapatjainak lampaja nem aludt ki. Werner
Janos parancsnok a koppenhagai jaratot egyoras késéssel teljesitette, 26 utassal.
1983. IV. 5. Berlin A megkodzelités kdzben villamcsapas érte a gépet a pilétaablakok el6tti részen.
Miké Laszlé parancsnok pilota rendben leszallt. Csak a gép festése sértlt meg.
1983. VII. 4. Budapest Visszagurult a légkondiciondlo rendszer rendellenes miikédése miatt. Hegyi
Janos parancsnok a drezdai jaratot gépcserével (HA-LBN) repulte, 63 utassal.
1983. X. 14. Brusszel Repiilés kdzben szivargott a tlizel6anyag a szarnybdl az 1-es tartaly felsé
penelja alél. Molnar LészI6 parancsnok piléta a 49 utassal rendben leszallt.
1983. XI. 18. Budapest A szarnyvég megsérllt egy a gurulduton felejtett Iépcsdvel vald Utkozés miatt.
Heit Gaspar parancsnok gépcserével (HA-LBK) repllt Széfiaba, 29 utassal.
1983. XII. 3. Budapest 33 percnyi repllés utan a bal flithet6 pilétaablak berepedezett. Kangyal Janos
parancsnok 65 utassal visszafordult, és gépcserével (HA-LBN) repdilt Berlinbe.
1984. V. 29. Varna Csizmadia L&szI6 parancsnok megszakitotta a felszallast a bal hajtomi szURO-
ELTOMODES jelzése miatt, 49 utassal a gépen. Szlir6csere utan 50 perc késés.
1984. VI. 9. Budapest Simon Karoly parancsnok megszakitotta a felszallast a VESZELYES ALLASSZOG
téves figyelmeztetd jelzés miatt, 57 utassal. A drezdai jarat igy 72 percet késett.
1984. VIl. 18.  Budapest Hajtomuinditas utan a f6 hidraulikarendszer nyomasa alacsony maradt egy nyitva
felejtett csap miatt. Varju Lajos kapitany késéssel indult Berlinbe, 45 utassal.
1984. VIIl. 17.  Budapest A leszaéllas utan az orrfutokormanyzas nem kapcsolddott be. A replilégép
Madridbdl érkezett 63 utassal, a parancsnok piléta Szerencsés Tamas volt.
1984. XI. 7. Brusszel Visszagurult, mert a PO—4500 tipusu tartalék aramatalakit6 meghibasodott.
Kocsis Karoly parancsnok 11 6 40 p késéssel repult Budapestre, 6t utassal.
1984. XIl. 16.  Athén A leszallas utan a bal fé6futoé hatsé belsé féekagyanal folyt az olaj. A gépen 48
utas volt. Szinyei Lajos kapitany a fékcs6 lezarasa utan repilte a gépet haza.
1985.1. 9. Koppenhaga Egy rakodé targonca a jobb oldali kilsé cslrének Utkdzott. Ideiglenes javitas
utan Szerencsés Tamas parancsnok 7 6 10 p késéssel, 22 utassal szallt fel.
1985. V. 7. Budapest Egy tartalykocsi a jegesedésijelz6 rendszer érzékelbjének Uitkdzott. Horvath



Imre kapitany a milanoi jaratot gépcserével (HA-LBK), késéssel teljesitette.

1985. VI. 23. Budapest A felszallast kdvetden villamcsapas érte a repulégépet. Csizmadia Laszlo
parancsnok piléta folytatta az utat Moszkvaba, 50 utassal a fedélzeten.
1985. IX. 7. Berlin Felszallas utan a hidraulikapanel fedele kinyilt, leszakadt, és a térzson sértlést
okozott. A gépen 68 utas tartézkodott, a parancsnok Szerencsés Tamas volt.
1985. IX. 16. Burgasz A foldi aramforras hibdja miatt tulfeszlltség kerllt a fedélzeti halézatra; szamos
berendezés karosodott. Reményi Jozsef utasok nélkul repllte a gépet haza.
1985. X. 26. Bagdad A repul6téri utashid a térzsén benyomaddast okozott a bejarati ajté mellett.
Veres Andras parancsnok pilota késés nélkul teljesitette a jaratot Budapestre.
1985. XIl. 21.  Zlrich Repllés kozben meghibasodott a jobb hajtomi gazhéméréje. A miiszer cseréje
utan, kétoras késéssel indult Budapestre Werner Janos parancsnok, 62 utassal.
1986. 1. 20. Budapest Foldi sérilés. A Catering gépkocsi a jobb oldali nyomasvevé csének tolatott.
Javitas utan, 42 perc késéssel szallt fel a berlini jarat 38 utassal a fedélzeten.
1986. I. 31. Brisszel Az utaslépcsé az elvontatasakor elgorbitette a bal teljesnyomas-vevd csovét.
Molnar Laszl6 parancsnok pilota egyoras késéssel szallt fel, 45 utassal.
1986. 1l1. 20. Budapest Visszagurult, mert a villogok nem mikddtek az aramatalakitd hibaja miatt.
Eérdégh Gydrgy parancsnok 1,5 6 késéssel szallt fel, 30 utassal Bukarest felé.
1986. 1X. 19. Budapest A leveg6bdl visszafordult, mert a bal vészfékkar nem allt vissza a helyére egy
oda szorult Géliat elem miatt. Veres Andras kapitany 64 utassal Berlinbe indult.
1986. 1X. 24. Budapest Kényszerleszallas a Iégkondicionalé rendszer meghibasodasa kévetkeztében.
Eérdégh Gyorgy kapitany 38 utassal gépcserével (HA-LBH) repult Milandba.
1986. XII. 30.  Szdfia A felszéllas utan a jobb oldali interceptor 50—60 mm-re kitért a munkahenger
hibaja miatt. Pajor Tibor kapitany 22 utassal kényszerleszallast hajtott végre.
1987. 1l. 2. Berlin A lipcsei jarat Wittmayer Zsolt parancsnokkal és 61 utassal kitérére ment, ahol
a bal fut6 egyik fékagyanal folyt az olaj. Utasok nélkdl repult haza Budapestre.
1987. 11l. 27. Budapest Hajtomdinditas utan a jobb szarnybdl folyt a tiizeléanyag. Eérdégh Gyérgy
parancsnok a szofiai jaratot gépcserével (HA-LBH) teljesitette, 63 utassal.
1987. VI. 18. Helsinki A Finnair szolgalati gépkocsija a jobb oldali csirélap kilép élének Uitkdzott.
A parancsnok piléta Veres Andras volt, a fedélzeten 43 utas tartézkodott.
1987. VI. 20. Lipcse Az indulas el6tt a jobb oldali hajtomiivén olajfolyast észleltek : tultdltétték a
rendszert. Rakosi Pal parancsnok 20 perc késéssel szallt fel, 60 f6 utassal.
1987. IX. 27. Berlin 8550 m-es magassagban repulve a masodpiléta flithetd ablaka megrepedt.
Baracska LaszI6 parancsnok piléta folytatta az utat, 56 utassal a fedélzeten.
1987. X. 3. Budapest A Helsinkibdl érkezett repulégép torzsén horpadast taléltak a hatsé csomagtér
alatti terlileten. A parancsnok piléta Wittmayer Zsolt volt, az utasok szama 59.
1987. XI. 10. Madrid A jobb oldali hajtdmi nem volt beindithaté az inditégenerator hibaja miatt.
Bénki Tibor parancsnok 11 6ras késéssel szallt fel, 54 utassal a fedélzeten.
1987. XI. 19. Helsinki A jobb oldali beszallité szivattyd meghibasodott. Durucz Jend parancsnok az

ECN-45 tipusu szivattyu cseréje utan, 5 oras késéssel szallt fel, 64 utassal.




1988. 1. 6.

1988. |. 23.

1988. II. 21.

Budapest A radar adovevd berendezésének meghibasodasa miatt a gép visszafordult.
Eérdégh Gydrgy parancsnok 4 oras késéssel indult Ujra Brisszelbe, 37 utassal.

Budapest Visszagurult a varopontrol a bal fékszarny helyzetét jelzé miiszer hibaja miatt.
Banki Tibor parancsnok gépcsere utan (HA-LBH) repuilt Rémaba, 34 utassal.

Budapest Egy ismeretlen személy jelentette, hogy ,az algiri jaraton bomba van”. A HA-LBF
rendben megérkezett Algirba 19 utassal. A parancsnok piléta Molnar LaszI6 volt.

A Malév archivumabdl gyUjtotte, és az 6sszeallitast készitette:
Meészaros Andras, 2010. Ill.—V.



