A 8345-6s Mi-2, mint polgari alkalmazott - a HA-BGN

Az Egészségiigyi Minisztérium részére 2000. augusztus 31-én atadott magyar katonai Mi-2-
eseket bemutaté sorozatomban utoljara maradt a 8345-6s szamu gép. Nem véletleniil alakult ez
igy, ugyanis ez a helikopter soha nem allt szolgalatba az Orszagos Mentoészolgalat kotelékében,
és ezért a polgari palyafutasarél nem is lehet igazan beszélni. A vésztartalék szerepét toltotte
be csupan, és mivel soha nem lett ra sziikség, ezért a kék-fehér atfestésére sem keriilt sor.
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Egy részlet az atrepiilt katonai Mi-2-es hellkopterek egy csoportjardl a ferlhegyl fuves allohelyen
2000. augusztus 31-e reggelén. Balra a 9415 (a leendd HA-BGL), jobbra pedig a 8345 (a leendd

HA-BGN) lathaté. Az alcazo festés szinei a magyar taj szineinek teljesen megfeleléek. (Talan

csak a foltok aprok egy kicsit.) A szineket zéld-barnanak vagy zéld-homoknak szokas emliteni,
pedig a képet nézve talan inkabb a zéld-széna vagy a lomb-széna elnevezés lenne a helyes...

A 8345-6s szamu Mi-2-est a miiszaki elétérre vontatjak Ferihegyen 2000. szeptember 15-én
reggel. Két hetet a fiivon - a szénan - tartéozkodott. A hattérben a helikopter lizembentartas-
aval megbizott Budapest Aircraft Service (BASe) Kft. hangaranak a hatso része lathato.




Mihelyt a helikopter a hangar elé érkezett, a szerelok nyomban a gép miszaki atvizsgalasa-
hoz kezdtek. Mivel az egyik szereld éppen a poéttartalyon all, nem kell nagy képzeldero
ahhoz, hogy rajojjiunk, hogy miért is lapulhatnak be a Mi-2-es poéttartalyok...

Balra a forgoszarnylapatok tarolasara és szallitasara szolgalt kétkerekes
eszkoz lathaté, amely hamarosan szerephez is jutott.
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A boritélemezek lenyitasa utan a forgéoszarnylapatok leszerelése volt a kovetkezo feladat.
A katonai oldalszamot és a magyar hadi jelet 2000. november 9-én tavolitottak el a géprol.
A lajstromoz6 Hatosag a 8345-6s Mi-2 szamara a HA-BGN lajstromjelet jelolte ki.
Talan én készitettem az utolso fényképet a 8345-6s fedélzeti szamu géprol... (?)

(Nekem egyre jobban tetszik a lomb-széna elnevezés erre a szinésszeallitasra. Mivel 1981-tol
kezdve ezek a szinek keriiltek fel a vadaszgépekre is, nyilvan a foldi alcazas valt fontossa.
A gépek foldi széttelepitésére és a fiives repiiloterek igénybevételére kell gondolni...)



A polgari lajstromjelet 2000. november 12-én festették fel. E képet 2000. november 20-an
délelott készitettem, amikor a helikopter mar készen allt a szolgalatra. Sajnos ez nem
kovetkezett be, mert végiil nem helyezték iizembe, hanem csak tartalékba
helyezték. A HA-BGN lajstromjeliit Mi-2 hamarosan elrepiilt Debrecenbe,
hogy ott tarolasra keriiljon, am onnan soha tobbé nem tért vissza...

Utoszo a tovabbi atadott katonai Mi-2-esekrol...

A 2000. augusztus 31-én atadott helikoptereken tulmenéen szamos tovabbi Mi-2-es gépet
adott at a Honvédség az Egészségiigyi Minisztériumnak a késobbiek folyaman. E gépek egyen-
kénti torténetérol azonban nem érdemes Osszeallitast késziteni, mert ezek még akkora ,palya-
futast” sem futottak be, mint a 8345-6s oldalszamu helikopter, hiszen nem hogy szolgalatba nem
alltak, de még a polgari lajstromjelet sem festették fel rajuk.

E gépek kozott voltak olyanok, amelyek szamara a Hatésag kijeldolte a polgari lajstromjelet,
és voltak olyanok, amelyek még odaig sem jutottak el, hogy elozetes lajstromjelet kapjanak a
Hatosagtol. Az elozetes lajstromjelet kapott gépek a kovetkezok voltak: A 10028-as a HA-BGV,
a 10029-es a HA-BGX, a 10030-as a HA-BGY és a 8347-es szamu Mi-2-es helikopter a HA-BGZ
lajstromjelet kapta (volna) 2003-ban. Ezek a lajstromjelek annyira elozetesek voltak még, hogy
amikor a hatésagi ,mazsakonyvben” megtekinthettem ezeket, akkor csupan ceruzaval voltak
bejegyezve. Ezeket az elozetes lajstromjeleket soha nem festették fel a gépekre.

Azokat a Mi-2-es helikoptereket, amelyeket a Honvédség végiill atadott az Egészségiigyi
Minisztériumnak, a Debreceni repiilotéren helyezték el. A még elozetes lajstromjelet sem kapott
gépek a 7813-as, a 7832-es, a 7833-as és a 9408-as Mi-2-esek voltak. (Talan a 10031-es szamu
gép is ezek kozott lehetett, am jelenleg ez a Mi-2-es a Rendorség egyik budapesti gyakorlo-
telepén talalhato, valosziniileg a személyi allomany foldi gyakorlasanak a céljara.)

A Mi-2-es helikopterek azonban a viszonylag kis hajtomii-teljesitményiik miatt hamarosan
nem szolgalhattak tobbet mentoé feladatkorben Magyarorszagon, mint az Eurdpai Unié egyik
tagallamaban. igy szélesre tarult az ut a nyugati gyartmanyid mentéhelikopterek alkalmazasa
- bérlése - el6tt. Hogy ez egy olcsobb vagy egy dragabb, jobb vagy egy rosszabb megoldas lett-e
a réginél, arrél majd egyszer beszamol az utokornak valaki. Mindenesetre az tény, hogy az
Orszagos Mentoszolgalat egyetlen Mi-2-es helikopterével sem tortént olyan silyos miiszaki hiba,
amely miatt barki is az életét veszitette volna. Az EC-135 tipusrol ez mar nem mondhato el...

A fényképeket és az 6sszeallitast készitette:
Mészaros Andras



